ROMANIA
JUDETUL MURES
CONSILIUL LOCAL AL COMUNEI ERNEI

HOTARAREA nr.38 din 09 iunie 2026

privind aprobarea indicatorilor tehnico-economici, pe baza documentatiilor tehnico-economice
pentru obiectivul de investitii ,, Tren Metropolitan Mures” si acordarea unui mandat special
reprezentantului unitdtii administrativ-teritoriale in Adunarea Generald a Asociatilor Asociatiei
de Dezvoltare Intercomunitard de Transport Public Feroviar ,, Tren Metropolitan Mures”

Consiliul local al comunei Ernei, judetul Mures, intrunit in sedinta extraordinara in data de
09.05.2026,

avand in vedere referatul de aprobare nr.6286/05.06.2026 al Primarului Comunei Emei,
raportul de specialitate nr.6287/05.06.2026 al Serviciului economic administrativ, avizele Comisiilor
de specialitate ale Consiliului Local al Comunei Ernei, adresa Asociatiei de Dezvoltare
Intercomunitara de Transport Public Feroviar ,,Tren Metropolitan Mures” nr.133/05.06.2026,
inregistratd la primarie sub nr.6280/05.06.2026, prin care se soliciti adoptarea de citre Consiliul
Local al unei hotérari prin care sa se aprobe indicatorii tehnico-economici, pe baza documentatiilor
tehnico-cconomice pentru obiectivul de investitii ,,Tren Metropolitan Mures”,

vizand prevederile Hotarérii Consiliului Local al Comunei Emnei nr.18/28.02.2023 privind
asocierea Comunei Ernei, prin Consiliul Local al Comunei Ernei, in calitate de membru fondator, cu
Consiliile Locale ale Mun. Targu Mures, Mun. Reghin, Oragelor Iernut, Ludus, Ungheni, si
comunelor Bogata, Cuci, Cristesti, Gornesti, Ogra, Petelea, Sangeorgiu de Mures, Sanpaul, in vederea
constituirii Asociatiei De Dezvoltare Intercomunitard Transport Public Feroviar “Tren Metropolitan
Mures”,

tindnd cont de prevederile Ordinului Ministrului Transporturilor si Infrastructurii nr.537/
25.05.2026 pentru modificarea anexei la Ordinul ministrului transporturilor si infrastructurii nr.
1.448/2023 pentru aprobarea listei proiectelor analizate, aprobate si propuse spre implementare
potrivit prevederilor art. 11”2 din Ordonanta de urgentd a Guvernului nr. 12/1998 privind transportul
pe ciile ferate roméne si reorganizarea Societdtii Nationale a Cailor Ferate Romane, precum si pentru
mandatarea companiei nationale care administreazd infrastructura feroviari pentru constituirea
parteneriatelor si pentru incheierea protocoalelor de implementare a proiectelor, de prevederile
Programului Transport 2021-2027, Prioritatea 6 — Dezvoltarea mobilititii sustenabile in nodurile
urbane, Obiectivul de politicd 2.8 — Promovarea mobilitatii urbane multimodale durabile, Apelul de
proiecte P6 — Trenuri metropolitane in nodurile urbane, finantat din Fondul European de Dezvoltare
Regionald (FEDR), precum si prevederile documentelor de finantare incidente,

conformandu-se la prevederile prevederile art.17 alin.(3) lit.a) si j) din Statutul Asociatiei de
Dezvoltare Intercomunitard de Transport Public Feroviar ,,Tren Metropolitan Mures”,

in baza prevederilor art.35 alin.(2) si alin.(3), art.45, art.46 din Legea nr.273/2006 privind
finantele publice locale, cu modificarile si completarile ulterioare, si a art. 112 din Ordonanta de
urgentd a Guvernului nr. 12/1998 privind transportul pe ciile ferate roméane si reorganizarea Societitii
Nationale a Cailor Ferate Romane,

luénd in considerare prevederile art.3 pct.25 din Legea nr.202/2016 privind integrarea
sistemului feroviar din Roménia in spatiul feroviar unic european, cu modificirile si completirile
ulterioare, precum si prevederile art. 89 alin. (2) din Ordonanta de urgenti a Guvernului nr.57/2019
privind Codul administrativ, cu modificirile si completirile ulterioare,

in conformitate cu prevederile art.3 alin.(1) si (3), art.8 alin.(1) si (3) lit.c), d), d*, d2, i), art.9
alin.(1) lit.a) si b), art.10 alin (1) si art.22 din Legea serviciilor comunitare de utilititi publice nr.51/
2006, republicata, cu modificarile si completarile ulterioare,

cu respectarea prevederilor Hotardrii Guvernului nr. 907/2016 privind etapele de elaborare si
continutul-cadru al documentatiilor tehnico-economice aferente obiectivelor/proiectelor de investitii
finantate din fonduri publice, cu modificirile si completrile,



in temeiul prevederilor art.129 alin.(2) lit.b) coroborat cu alin.(4) lit.d), art.129 alin.(2) lit.d)
coroborat cu alin.(7) lit.n), art.139 alin.(3) lit.d), precum si cele ale art.196 alin.(1) lit.a) din Ordonanta
de Urgentd a Guvernului nr.57/2019 privind Codul Administrativ, cu modificirile si completarile

ulterioare, .
HOTARASTE:

Art.1.(1). Se aprobd indicatorii tehnico-economici ai obiectivului de investitii ,,Tren
Metropolitan Mures”, potrivit Memoriului Justificativ privind necesitatea sl oportunitatea realizarii
lucrdrilor de inlocuire la rand a elementelor suprastructurii de cale feratd aferente proiectului ,, Tren
metropolitan Targu Mures — Lucrdri de inlocuire la rand a elementelor suprastructurii cdii pentru
eliminarea restrictiilor de vitezd pe linia 316 intre statiile Reghin — Tg. Mures — Ludusg, km 249+100
—323+400” (CNCF CFR SA - Divizia Linii, nr. 210/1/20.05.2026), previzut in anexa nr.1 la prezenta
hotdrdre si conform Studiului de fezabilitate cu eclemente DALI realizarea facilitdtilor de
intermodalitate si spatiu public aferente statiei CF, constand, dupa caz, in Park&Ride, Kiss&Ride,
locuri PMR, statie transport public local, spatii pentru biciclete/trotinete, toaleti publicd, amenajari
exterioare, circulatii pietonale si auto, spatii verzi si echipari edilitare aferente, parte a a proiectului
“Introducerea §i, ulterior, dezvoltarea serviciilor de Tren Metropolitan Mures” (obiectivul de
investitii “Tren Metropolitan Mures”), previzut in anexa nr.2 la prezenta hotarare.

(2). Indicatorii tehnico-economici aprobati prin alin.(1), cuprind, pentru fiecare sub-obiectiv
de investitii, indicatori maximali (valoarea totala a investitiei, inclusiv TVA) si indicatori minimali
(indicatori de performanta fizici si, dupi caz, calitativi), precum si indicatori financiari si de impact,
conform prevederilor Hotararii Guvernului nr.907/2016 privind etapele de elaborare si continutul-
cadru al documentatiilor tehnico-economice aferente obiectivelor/proiectelor de investitii finantate
din fonduri publice, cu modificrile si completirile.

Art.2.(1). Se aprobad centralizatorul de cheltuieli aferent obiectivului de investitii ,, Tren
Metropolitan Mures”, conform anexei nr.3 care face parte integranti din prezenta hotarare.

(2).Centralizatorul de cheltuieli este intocmit pe baza Centralizatorului privind cheltuielile
necesare realizarii obiectivului ,,Proiect Tren metropolitan Targu Mures — Lucriri de inlocuire la rand
a elementelor suprastructurii caii pentru eliminarea restrictiilor de viteza pe linia 316 intre statiile
Reghin — Tg. Mures — Ludus, km 249+100 — 323+400”, previzut in anexa nr.4 la prezenta hotérare
si potrivit Devizului general al obiectivului de investitii ,,“Tren metropolitan Mures. Realizarea
facilitdtilor de intermodalitate si spatiu public aferente statiei CF, constdnd, dupi caz, in Park&Ride,
Kiss&Ride, locuri PMR, statie transport public local, spatii pentru biciclete/trotinete, toalet publicd,
amenajari exterioare, circulatii pietonale §i auto, spatii verzi si echipari edilitare aferente, parte a
proiectului “Introducerea si, ulterior, dezvoltarea serviciilor de Tren Metropolitan Mures” (obiectivul
de investitii “Tren Metropolitan Mures”), parte a proiectului , Tren Metropolitan Mures”, prevazut la
anexa nr.5 care face parte integrantd din prezenta hotarare.

(3).Valoarea totald a investitiei astfel aprobate va fi utilizatd ca bazi pentru elaborarea si
actualizarea documentelor de buget local i pentru stabilirea contributiei Comunei Ernei la proiect, in
conditiile Legii nr.273/2006 privind finantele publice locale.

Art.3.(1). Se mandateaza Primarul Comunei Emei, In calitate de reprezentant al Consiliului
Local al Comunei Ernei si membru al Adundrii Generale a Asociatilor in cadrul Asociatiei de
Dezvoltare Intercomunitard de Transport Public Feroviar ,,Tren Metropolitan Mures”, s voteze, in
numele §i pe seama Comunei Ernei aprobarea indicatorilor tehnico-economici si a devizului general
aferent obiectivului de investitii ,, Tren Metropolitan Mures”, astfel cum au fost aprobati prin prezenta
hotérére.

(2).Mandatul prevazut la alin.(1) este limitat la indicatorii tehnico-economici si la valorile din
centralizatorul de cheltuieli i din devizul general aprobate potrivit prevederilor art.2 al prezentei
hotarari. Orice modificare ulterioard a indicatorilor, care determini majorarea valorii totale a
investitiei sau moditicarea structurii de finantare ce implica cresterea contributiei Comunei Ernei, va
{i supusi aprobirii prealabile a Consiliului Local al Comunei Ernei, printr-o noud hotérére, potrivit
prevederilor Hotérarii Guvernului nr. 907/2016 privind etapele de elaborare st continutul-cadru al
documentatiilor tehnico-economice aferente obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din
fonduri publice, cu modificarile si completirile, cu modificirile si completirile ulterioare si Legii nr.
273/2006 privind finantele publice locale, cu modificirile i completarile ulterioare.



(3). Primarul Comunei Ernei are obligatia de a informa Consiliul Local al Comunei Ernei cu
privire la hotérarile adoptate in cadrul Adundrii Generale a Asociatilor care pot afecta in mod
semnificativ indicatorii tehnico-economici sau obligatiile financiare ale Comunei Ernei.

Art.4. Cu aducerea la indeplinire a prevederilor prezentei hotdrari se insircineazi Primarul
Comunei Ernei.

Art.5. Prezenta hotardre se aduce la cunostintd publici si se comunicd Asociatiel de
Dezvoltare Intercomunitard de Transport Public Feroviar , Tren Metnopohtan Mures”, Primarului
Comunei Ernei, si Institutiei Prefectului Judetului Mures. in conditiile si termenele prevazute de lege.

Presedinte de sedintsi, / b Contrasemneazi,
Lérand-Miklés SERAR/ \ Secretar general al U.A.T.
g\ \ Mihaly HOCHBAUER
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Divizia Linii — Serviciul Linii
Nr. 210/1/368/25.05.2026

Memoriu Justificativ
privind necesitatea si oportunitatea realizirii lucriirilor de fnlocuire la rind a elementelor
suprastructurii de cale feratd pentru climinarea restrictiilor de viteza pe linia 316 pe intervalul de
cale feratd Reghin — Targu Mures — Ludus, km 249+100 — 323-+400, aferente proiectului
»Introducerea si, ulterior, dezvoltarea serviciilor de tren Metropolitan Mures”

1) Obiective proiect
Proiectul ,,Introducerea si, ulterior, dezvoltarea serviciitor de tren Metropolitan Mures”, denumit in
continuare, Trenul Metropolitan Tdrgu-Mures”, are ca obiectiv general efectuarea mtelvengnlor la
infrastructura de cale feratd existentd pentru asigurarea transportului feroviar metropolitan la vitezele
proiectate in Zona Metropolitand Targu Mures, respectiv intre statiile de cale ferata si punctele de oprire
Reghin — Petelea — Peris — Gornesti — Dumbrivioara — Singeorgiu de Mures — Nordului (nou) ~ Luntrasilor
(nou) — Targu Mures Nord — Libertitii (nou) — Targu Mures — Azomures — Targu Mures Sud — General
Nicolae Diascalescu ~ Ungheni — Vidrasau ~ Chirileu — Sinpaul — Ogra — Cipau - lernut — Cuci — Bogata
Mures — Ludus i operagionalizarea acestuia prin accesarea finantirii nerambursabile disponibile in cadrul
Programului Transport 2021 - 2027, Prioritatea (P6) - Trenuri metropolitane in nodurile urbane si in alte
programe/surse de finantare.
Tronsonul de cale feratd pe care se vor executa lucrdri pentru restabilirea parametrilor tehnici ai caii
ferate si cresterea calititii serviciilor de transport feroviar cuprinde linia interoperabila 316 Deda —
Razboieni intre statiile Reghin — Tg. Mures — Ludus, km. 249+100 — 323+400, intervalele de statii cu
punctele de oprire si linii din statii cu aparatele de cale aferente.
Linia este in administrarea CNCF,.CFR” SA ~ Sucursala RCF Bragov si in gestiunea Sectiei de
intrefinere linii L7 Tg. Mures, astfel, la
* Districtul 3 Reghin de la km 249+100 — km 279+500 ce cuprinde: statile CF Reghin, Dumbravioara,
Tg. Mures Nord si Punctele de oprire: Petelea, Peris, Gornesti, Singiorgiu de Mures;

*  Districtul 4 Tg. Mures de la km 279+500 — km 300+900 ce cuprinde: statile CF Tirgu Mures, Téargu
Mures Sud, General Nicolae Dascilescu si Punctele de oprire: Azomures, Vidrasau, Chirileu;

* Districtul 5 Ludus de la km 300+900 — km 323+400 ce cuprinde: statile Sinpaul, Ternut, Ludus si
Punctele de oprire: Ogra, Cipau, Cuci, Bogata.

Starea actuald a c#ii ferate, a fost evaluatd cu mijloace specifice de diagnozi si masurare a
parametiilor de geometrie ai caii de citre specialistit CNCF ,,CFR”-SA care au constatat ci o parte
semnificativd a elementelor componente ale suprastructurii feroviare se afli intr-o stare avansatd de
degradare sau au depasit durata normatd de functionare, date care in timp pe perioada de exploatare au
impus reducerea vitezelor de circulatie, ca misurd de siguranti a circulatiei feroviare, prin introducerea
restrictiilor gi limitarilor de vitez §i implicit au dus la reducerea capacitatii sectiei de circulatie intre statiile
CF Reghin — Tg. Mures — Ludus - Rizboieni. Actualmente viteza de circulatie pe sectorul Reghin — Targu
Mures a fost redusd la 50 kn/h, iar pe sectorul Targu Mures — Ludus la 80 km/h fatd de viteza de proiectare
de 100 km/h cu tendintd de agravare a acesteia. De asemenea, in timp, un grad ridicat de uzur fizicd si
morald au Inregistrat i constructiile conexe efectudrii transportului feroviar de calitori, respectiv: peroane,
platforme si treceri pietonale peste calea feratd din statii CF, halte de miscare, puncte de oprire, inclusiv in
prezent cerinfele minime ale facilititilor ce trebuie asigurate publicului calitor, nu mai corespund normelor
europene sau in unele puncte lipsec in totalitate.

Analizénd starea tehnica actuald a ciii ferate intre statiile CF Reghin — Tg. Mures — Ludus s-au constat
urmétoarele:
- liniile de cale ferata de pe tronsonul propus, au fost refactionate intre anii 1968 si 1974 si prezintd o
stare tehnica improprie circulatiei in conditii de fiabilitate, confort si sigurant3 ;




- uzura avansatd la intreg ansamblu de elemente din care este alcituiti calea feratd; sini tip 49, traverse
de beton, prinderi indirecte rigide;

- prisma ciii cu piatra spartd neomogena si colmatati;

- defecte de nivel §i directie necontrolate cauzate de un substrat cu capacitate portantd insuficientd si
afectat de inundatii produse in anii 1970 si 1975;

- aparate de cale prezinti piese defecte si uzate cu vechime in cale de peste 30 ani;

- aparate de cale cu traverse de lemn speciale necorespunzatoare;

- trecerile la nivel prezintd degradiri care ingreuneazi trecerea vehiculelor rutiere peste cale ferati;

- peroane in statii si puncte de oprire deteriorate si neconforme;

- elemente de iluminat deterioarate sau lipsi la peroane si treceri la nivel.

Starea actuald a suprastructurii este prezentatii mai jos pe fiecare sectiune de cale ferati.
a) Statia Reghin intre ke 249+100 — 250+158,60 ; linia II Leonstructivii= 0,714 km
Statia CF Reghin este situatd intre statia CF Alunis Mures si Punctul de oprire Petelea, cu axa cladirii
de cdlatori la km 250+235.
Structura traficului actual: trenuri de calétori si trenuri de marfa, cu preponderenti trafic de calitori pe
doua directii: spre Razboieni si spre Deda.
Prefabricatele de beton care compun peronul sunt in stare avansata de degradare si fard planeitate,
inguste, joase si cu Inlfimi mici de pind la 150 mm fata de nivelul superior al sinei.
Platforma din fata statiei si trotuarele de acces la peroane sunt in stare avansati de degradare §i fira
planeitate.
Trecerile pietonale de acces de la platforma statiei la peroanele dintre linii sunt din dale de beton si/sau
din traverse de lemn subdimensionate.
Numinatul peroanelor realizat cu corpuri vechi pe stilpi de beton si piloni ce nu asigurd gradul de
iliminare corespunzitor.
b) Intervalul Reghin - Dumbriivioara 250+800 — 267+094: L=16.294 km
Din cauza stérii tehnice a ciii circulatia se efectueazi cu limitare de vitezi de la 100km/h la 50km/h
pentru trenurile de cldtori si de la 70km/h la 40km/h pentru trenurile de marfa.
Suprastructura pe acest interval este alcatuitd din: gind tip 49, cale fard joante, prindere indirecta tip K
pe traverse de beton T13 cu dibluri de lemn, pozi traverse 1667 buc/km, prism de piatr sparti.
Structura traficului actual: de calatori §i de marf¥, cu preponderenti trafic pentru cilatori;
Traficul anual este de 1,02 milioane tone brute iar cel acumulat este de 279,83 milioane tone brute;

Capacitatea portantd a sinei tip 49 reglementati prin actul 30/366/DLLAC/ 1991 este de 330 milioane
tone brute / km pe CFJ;

Linie simpla neelectrificata;

Felul tractiunii : cu locomotive LDE, LDH; Automotoare.

Tipul instalatiilor SCB: BLA;

Ultimele lucréri de reparaic capitali s-au executat in anul 1974, ultimele lucriri de RPMG cu Ci s-au
executat in anul 2009;

Conform ultimului recensimént efectuat, sina este in proportie de 23% uzati cu patindri si exfolieri pe
suprafaja de rulare a sinei — cod de defect 14.2c; traversele de beton T13 cu dibluri de lemn
necorespunzatoare in proportie de 85 %, materialul metalic mérunt de prindere in proportie de 65 %
necorespunzator.

Numérul de gini defecte n cale : 2 bucii de categoria I si 12 buciii de categoria II-a;

Numdrul de cazuri de gini rupte In ultimii 5 ani: 14 cazuri;

Numérul de traverse necorespunzitoare existente in cale: 4330 bucati traverse de beton;

Prisma ciii este colmatatd in proportie de 60 % iar santurile existente necesitd lucriri de curdtire pe
intreaga lungime;

Din lungimea tronsonului de L=16,935 km, curbi este in lungime de 3,000 km, cu o declivitate maximi
7,40 %o .

Treceri la nivel cu dale de beton degradate, colmatate, ce reduc viteza traficului rutier §i cu semnalizare
rutierd deteriorata.

¢} Statia Dumbrivioara intre km 2674094 — 267+929.60 L = 0.836km

Statia CF Dumbrévioara este situatd intre punctele de oprire Gomesti si Sangiorgiu de Mures, cu axa

cladirii de caldtori la km 267+346.
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Structura traficului actual: trenuri de célitori si trenuri de marfa, cu preponderentd trafic de célatori pe
doua directii: spre Razboieni si spre Deda.

Aparate de cale prezintd uzuri la limitele tolerantelor ale pieselor metalice, traverse de lemn
necorespunzitoare, prismul de piatri spart3 colmatat 60 %, sistemul de asigurare a scurgerii apelor colmatat
si nefunctional, deniveldri multiple din cauza substratului ciii neuniform, cu pungi de balast, care nu asigurd
planeitate corespunzitoare pentru suprafata platformei.

Prefabricatele de beton care compun peronul sunt in stare avansata de degradare si fird planeitate,
inguste si cu Indltimi mici de pind la 150 mm fatd de nivelul superior al sinei.

Platforma din fata statiei si trotuarele de acces la peroane sunt in stare avansatd de degradare si fard
planeitate.

Trecerile pietonale de acces de la platforma statiei la peroanele dintre linii sunt din dale de beton si/sau
din traverse de lemn subdimensionate.[luminatul peroanelor cu corpuri vechi pe stilpi de lemn ce nu asigurd
gradul de iliminare corespunzitor.

dy Intervalul Dumbrivioara — Targu Mures Nord 267+929,60 — 278+442 ; L= 10,512km

Din cauza stirii tehnice a ciii circulatia se efectueazi cu limitare de viteza de la 100km/h la 50km/h
pentru trenurile de cilatori i de la 70km/h la 40km/h peniru trenurile de marfi,

Suprastructura c#ii pe acest interval este alcituitd din: sin tip 49, cale fard joante, prindere indirectd
tip K pe traverse de beton T13 cu dibluri de lemn, pozé 1667 buc/km, prism de piatra sparté.

Structura traficului actual: de calitori i de marfa, cu preponderentd trafic pentru céldtori;

Traficul anual este de 1,02 milicane tone brute iar cel acurnulat este de 279,83 milioane tone brute;

Capacitatea portantd a ginei tip 49 reglementata prin actul 30/366/DLLAC/ 1991 este de 330 milioane
tone brute / km pe CFJ;

Linie simpla neelectrificati;

Felul tractiunii : cu locomotive LDE, LDH; Automotoare

Tipul instalatiilor SCB: BLA;

Ultimele lucrdri de reparatie capitald s-au executat in anul 1974, ultimele lucréri de RPMG cu Ci s-au
executat in anul 2010;

Conform ultimului recensdmaént efectuat, sina este in proportie de 55% uzatd cu patindri 5i exfolieri pe
suprafata de rulare a sinei — cod de defect 14.2¢; traversele de beton T13 cu dibluri de lemn
necorespunzitoare in proportie de 50%, materialul metalic mirunt de prindere in proportie de 45%
necorespunzator.

Numirul de sini defecte in cale : 6 buciti de categoria I 5i 11 buciti de categoria II-g;

Numdérul de cazuri de sini rupte in ultimii 5 ani: 12 cazuri;

Numdrul de traverse necorespunzitoare existente in cale: 2065 bucifi traverse de beton;

Prisma cdii este colmatatd in proportie de 45 % iar santurile existente necesitd lucrdri de curifire pe
intreaga lungime;

Din lungimea tronsonului de L=10,512 km, curb este in lungime de 1140 km, cu o declivitate maximéa
5,0 %o .

Treceri la nivel cu dale de beton degradate, colmatate ce reduc viteza traficului rutier si cu semnalizare
rutierd deteriorata.

e) Statia Targu Mures Nord intre km 278+442 — 279+144,2 - L= 0,702 km

Statia CF Targu Mures Nord este situatd Intre statiile CF Dumbrivioara si Tg Mures Nord, cu axa
cladirii de c#létori la km 278+931.

Structura traficului actual: trenuri de calditori si trenuri de marfa, cu preponderentd trafic de cilétori pe
doua directii: spre Razboieni si spre Deda.

Aparate de cale au uzwi la limitele tolerantelor ale pieselor metalice, traverse de lemn
necorespunzitoare, prismul de piatrd spartd colmatat 55%, sistemul de asigurare a scurgerii apelor colmatat
si nefunctional, deniveldri multiple din cauza substratului c3ii neuniform, cu pungi de balast, care nu asigura
planeitate corespunzétoare pentru suprafata platformei.

Prefabricatele de beton si beton care compun peronele sunt in stare avansata de degradare gi fard
planeitate, inguste si cu indltimi mici de pind la 150 mm fatd de nivelul superior al sinei.

Platforma din fata statiei si trotuarele de acces la peroane sunt in stare avansati de degradare gi fara
planeitate.

Trecerile pietonale de acces de la platforma statiei la peroanele dintre linii sunt din dale de beton sifsau
din traverse de lemn subdimensionate Jluminatul peroanelor cu corpuri vechi pe stilpi de lemn ce nu asigurd
gradul de iliminare corespunzitor.




S Intervalul Tirgu Mures Nord — Targu Mures km 279+144,2 — 282+-271: L=3,127 km

Din cauza stérii tehnice a ciii circulatia se efectueazi cu limitare de vitezi de la 100km/h la 50km/h
pentru trenurile de cildtori §i de la 70km/h la 50km/h pentru trenurile de marfi;

Suprastructura cdii pe acest interval este alcatuitd din: sind tip 49, cale fird joante, prindere indirects
tip K pe traverse de beton T13 cu dibluri de lemn, pozi traverse 1667 buc/km, prism de piatri sparti.

Structura traficului actual: de caldtori si de marfd, cu preponderenti trafic pentru cilatori;

Traficul anual este de 1,02 milioane tone brute iar cel acumulat este de 279,83 milioane tone brute;

Capacitatea portantd a sinei tip 49 reglementati prin actul 30/366/DLLAC/ 1991 este de 330 milioane
tone brute / km pe CFJ;

Linie simplé neelectrificata:

Felul tractiunii : cu locomotive LDE, LDH; Automotoare

Tipul instalatiilor SCB: BLA;

Ultimele lucriri de reparatie capitald s-au executat n anul 1974, ultimele lucriri de RPMG cu Ci s-au
executat in anul 2011;

Conform ultimului recensdmant efectuat, sina este in proportie de 20% uzat cu patindri si exfolieri pe
suprafata de rulare a ginei — cod de defect 14.2¢; traversele de beton T13 cu dibluri de lemn
necorespunzitoare in proporiie de 55%, materialul metalic mirunt de prindere in proportie de 48%
necorespunzator,

Numarul de gini defecte in cale : 3 buciti de categoria I si 7 buciti de categoria II-a;

Numdérul de cazuri de sini rupte In ultimii 5 ani: 9 cazuri;

Numdrul de traverse necorespunzitoare existente in cale: 180 buciti traverse de beton;

Prisma caii este colmatatd in proportie de 55 % iar sanfurile existente necesita lucrdri de curifire pe
intreaga lungime;

Din lungimea tronsonului de 1=3,127km, curbi este in lungime de 1,791km, cu o declivitate maxima
4,00 %o .

Treceri la nivel cu dale de beton/elastice degradate, colmatate ce reduc viteza traficului rutier si cu
semnalizare rutierd deteriorati.

g) Statia Targu Mures intre kin 2824271 283+382; L=1,111km

Statia CF Targu Mures este situati intre statia CF Targu Mures Nord si punctul de oprire Azomures,
cu axa cladirii de cilitori la km 282+492.

Structura traficului actual: trenuri de cilatori si trenuri de marfa, cu preponderenti trafic de cikitori din
Tg. Mures pe doua directii: spre Razboieni si spre Deda.

Aparate de cale au nzuri la ale pieselor metalice si traverse de lemn speciale necorespunzitoare.

Iy Intervalul Targu Mures — Tdrgu Mures Sud _intre km 283+382 — 286+972: L=3,590 km

Din cauza stirii tehnice a ciii circulatia se efectueazi cu limitare de viteza de la 100km/h la 80km/h
pentru trenurile de caldtori si de la 70km/h la 60km/h pentru trenurile de marfi;

Suprastructura ciii pe acest interval este alcituitd din: sini tip 49, cale fird joante, prindere indirecta
tip K pe traverse de beton T13 cu dibluri de lemn, pozi traverse 1667 buc/km, prism de piatra sparti.

Structura traficului actual: de cilitori §i de marf¥i, cu preponderenti trafic pentru calitori;

Traficul anual este de 1,02 milioane tone brute iar cel acumulat este de 279,83 milioane tone brute;

Capacitatea portanti a sinei tip 49 reglementata prin actul 30/366/DLLAC/ 1991 este de 330 milioane
tone brute / km pe CFJ;

Linie simpla neelectrificats;

Felul tractiunii : cu locomotive LDE, LDH; Automotoare

Tipul instalatiilor SCB: BLA;

Ultimele lucrdri de reparatie capitald s-au executat in anul 1974, ultimele lucriri de RPMG cu Ci s-au
executat Tn anul 2012;

Conform ultimului recensdmént efectuat, sina este in proportie de 25% uzati cu patiniri si exfolieri pe
suprafata de rulare a sinei — cod de defect 14.2c; traversele de beton T13 cu dibluri de lemn
necorespunzitoare in proporfie de 55%, materialul metalic mirunt de prindere in proportie de 48%
necorespunzator.

Numirul de sini defecte in cale : 3 buciti de categoria I §i 4 bucifi de categoria II-a;

Numérul de cazuri de ini rupte in ultimii 5 ani: 14 cazuri;

Numérul de traverse necorespunzitoare existente in cale: 178 buciti traverse de beton;

Prisma ciii este colmatatd in proportie de 55 % iar santurile existente necesitd lucriri de curitire pe
intreaga lungime;




Din lungimea tronsonului de 1.=3,592 km, curbi este in lungime de 0,240 km, cu o declivitate maxima
4,25 %o .

Treceri la nivel cu dale de beton/elastice degradate, colmatate ce reduc viteza traficului rutier si cu
semnalizare rutierd deteriorati.

i) Statia Targu Mures Sud intre km 286+972 - 288+138,30; L= 1.166km

Statia CF Targu Mures Nord este situatd intre Punctul de oprire Azomures si statia CF G-ral Nicolae
Discilescu, cu axa clddirii de cilitori la km 287+593.

Structura traficului actual: trenuri de célatori si trenuri de marf3, cu preponderentd trafic de cilétori pe
doua directii: spre Razboieni si spre Deda.

Aparate de cale au uzuri la limitele tolerantelor ale pieselor metalice, traverse de lemn
necorespunzatoare, prismul de piatra sparti colmatat 70%, sistemul de asigurare a scurgerii apelor colmatat
si nefunctional, deniveldri multiple din cauza substratului ciii neuniform, cu pungi de balast, care nu asigurii
planeitate corespunzatoare pentru suprafata platformei.

Prefabricatele de beton care compun peronul sunt in stare avansata de degradare si fard planeitate,
inguste si cu indl{imi mici de pin& la 150 mm fata de nivelul superior al ginei.

Aleea de acces la peron din statie este in stare avansata de degradare si fird planeitate.

Trecerile pietonale de acces de la platforma statiei la peroanele dintre linii sunt din dale de beton si/sau
din traverse de lemn subdimensionate.

Iluminatul peroanelor cu corpuri vechi pe stilpi de lemn si piloni ce nu asigurd gradul de iliminare
corespunzator.

J)  Antervalul Targu Mures Sud— General N Dascalescu 288+138,30-290+064; L=1,926 km

Din cauza stirii tehnice a ciii circulatia se efectueazi cu limitare de viteza de la 100km/h la 80km/h
pentru trenurile de cilitori si de la 70km/h la 60km/h pentru trenurile de marfs;

Suprastructura ciii pe acest interval este alcatuita din: §ina tip 49, cale fara joante, prindere indirectd
tip K pe traverse de beton T13 cu dibluri de lemn, pozi 1667 buc/km, prism de piatrd sparti.

Structura traficului actual: de célitori si de marf3, cu preponderentd trafic pentru cilitori;

Traficul anual este de 1,51 milioane tone brute iar cel acumulat este de 330,33 milioane tone brute;

Capacitatea portanti a sinei tip 49 reglementata prin actul 30/366/DLLAC/ 1991 este de 330 milioane
tone brute / km pe CFJ;

Linie simpld neelectrificata;

Felul tractiunii : cu locomotive LDE, LDH; Automotoare

Tipul instalatiilor SCB: BLA;

Ultimele lucréri de reparaie capitald s-au executat in anul 1974, ultimele lucriri de RPMG cu Ci s-au
executat In anul 2012;

Conform ultimului recensdmént efectuat, sina este in proportie de 25% uzati cu patiniri si exfolieri pe
suprafata de rulare a sinei — cod de defect 14.2¢; traversele de beton T13 cu dibluri de lemn
necorespunzitoare in proporfie de 55%, materialul metalic marunt de prindere in proportie de 48%
necorespunzitor.

Numarul de sini defecte In cale : 1 bucati de categoria I si 4 buciti de categoria II-a;

Numirul de cazuri de gini rupte in ultimii 5 ani: 2 cazuri;

Numaérul de traverse necorespunzatoare existente in cale: 120 buciéti traverse de beton;

Prisma ciii este colmatatd in proportie de 50 % iar santurile existente necesitd lucrdri de curitire pe
intreaga lungime;

Din lungimea tronsonului de L=3,592 km, curbi este in lungime de 0,240 km, cu o declivitate maxima
2,27 %o .

Treceri la nivel cu dale de beton/elastice degradate, colmatate ce reduc viteza traficului rutier si cu
semnalizare rutierd deterioratd.

k) Statia General N, Discilescu intre km 290+-064— 290+981,70; L=0,918km

Statia CF General N. Disciélescu este situata intre statia CF Targu Mures Nord si Punctul de oprire
Vidrasau, cu axa clidirii de cdlatori la km 290+600.

Structura traficului actual: trenuri de célidtori si trenuri de marfa, cu preponderenta trafic de célatori pe
dova directii: spre Razboieni si spre Deda.

Aparate de cale au uzuri la limitele tolerantelor ale pieselor metalice, traverse de lemn
necorespunzatoare, prismul de piatri sparti colmatat 65%, sistemul de asigurare a scurgerii apelor colmatat
si nefunctional, deniveliri multiple din cauza substratului ciii neuniform, cu pungi de balast, care nu asiguri
planeitate corespunzatoare pentru suprafata platformei.




Prefabricatele de beton care compun peronul sunt in stare avansata de degradare si fara planeitate,
inguste si cu Indltimi mici de pind la 150 mm fatd de nivelul superior al sine.

Platforma din fata statiei si trotuarele de acces la peroane sunt in stare avansati de degradare si fird
planeitate.

Trecerile pietonale de acces de la platforma statiei la peroanele dintre linii sunt din dale de beton si/sau
din traverse de lemn subdimensionate.

Iluminatul peroanelor cu corpuri vechi pe stilpi de lemn ce nu asiguri gradul de iliminare corespunzitor

D) Intervalul General N Discilescy — Sinpaul 290+981,70 - 301+184, L=10,202 km

Din cauza stirii tehnice a ciii circulatia se efectueazi cu limitare de viteza de la 100km/h la 80km/h
pentru trenurile de célitori si de la 70km/h la 60km/h pentru trenurile de marfa;

Suprastructura caii pe acest lot este alcatuitd din: sind tip 49, cale fir joante, prindere indirecti tip K
pe traverse de beton T13 cu dibluri de lemn, poza traverse 1667 buc/km, prism de piatra sparta.

Structura traficului actual: de célétori §i de marfi, cu preponderents trafic pentru calitori;

Traficul anual este de 1,51 milioane tone brute iar cel acumulat este de 330,33 milioane tone brute;

Capacitatea portantd a sinei tip 49 reglementati prin actul 30/366/DLLAC/ 1991 este de 330 milioane
tone brute / km pe CFJ;

Linie simpl4 neelectrificaty;

Felul tractiunii : cu locomotive LDE, LDH; Automotoare

Tipul instalatiilor SCB: mecanice;

Ultimele lucréri de reparatie capitald s-au executat in anul 1974, ultimele lucriri de RPMG cu Ci s-au
executat in anul 2014;

Conform ultimului recensamant efectuat, sina este in proportie de 25% uzata cu patiniri si exfolieri pe
suprafata de rulare a sinei — cod de defect 14.2c; traversele de beton T13 cu dibluri de lemn
necorespunzitoare in proportie de 55%, materialul metalic mirunt de prindere in proportie de 48%
necorespunzitor.

Numdérul de gini defecte in cale : 0 bucfi de categoria I si 2 buciti de categoria Il-a;

Numdrul de cazuri de gini rupte In ultimii 5 ani: 12 cazuri;

Numarul de traverse necorespunzitoare existente in cale: 434 buciti traverse de beton;

Prisma ciii este colmatata Tn proportie de 50 % iar santurile existente necesité lucrdri de curatire pe
intreaga lungime;

Din lungimea tronsonului de L=10,202 km, curbi este in lungime de 1,612 km, cu o declivitate maxima
6,71 %o .

Treceri la nivel cu dale de beton/elastice degradate, colmatate ce reduc viteza traficului rutier ¢ cu
semnalizare rutierd deteriorati.

m) Statia Sanpaul intre km 301+184 — 302+029; L=0,845km

Statia CF Sanpaul este situata intre Punctele de oprire Chirileu si Ogra, cu axa cladirii de cilatori la
km 301+588.

Structura traficului actual: trenuri de calatori §i trenuri de marf3, cu preponderentd trafic de calitori pe
doua directii: spre Razboieni si spre Deda.

Aparate de cale au uzuri la limitele tolerantelor ale pieselor metalice, traverse de lemn
necorespunzétoare, prismul de piatra spartd colmatat 65%, sistemul de asigurare a scurgerii apelor colmatat
si nefunctional, deniveldri multiple din cauza substratului c#ii neuniform, cu pungi de balast, care nu asigurl
planeitate corespunzitoare pentru suprafata platformei.

Prefabricatele de beton care compun peronul sunt in stare avansata de degradare si fird planeitate,
inguste si cu altimi mici de pind la 150 mm fatd de nivelul superior al sinei.

Platorma din beton din fata staiei in stare avansata de degradare si fira planeitate..

Trecerile pietonale la peron dintre linii din dale de beton deteriorate si subdimensionate.

lluminatul peroanelor cu corpuri vechi pe stilpi ce nu asigura gradul de iliminare corespunzator

n) Intervalul Sinpaul — Iernut 302+029 — 310+607. 1.=8,578 kin

Din cauza stirii tehnice a c#ii circulatia se efectueazi cu limitare de vitezd de la 100km/h la 80km/h
pentru trenurile de calitori si de la 70km/h la 60km/h pentru trenurile de marf3;

Suprastructura caii pe acest lot este alcatuitd din: gina tip 49, cale fird joante, prindere indirecti tip K.
pe traverse de beton T13 cu dibluri de lemn, pozi traverse 1667 buc/km, prism de piatra sparti.

Structura traficului actual: de célatori §i de marfy, cu preponderenta trafic pentru cilitori;

Traficul anual este de 1,51 milioane tone brute iar cel acumulat este de 330,33 milioane tone brute;




Capacitatea portanti a sinei tip 49 reglementatd prin actul 30/366/DLLAC/ 1991 este de 330 milioane
tone brute / km pe CFJ;

Linie simpla neelectrificaty;

Felul tractiunii : cu locomotive LDE, LDH; Automotoare

Tipul instalatiilor SCB: mecanice;

Ultimele lucriri de reparatie capitald s-au executat in anul 1974, ultimele lucriri de RPMG cu Ci s-au
executat in anul 2014;

Conform ultimului recensimant efectuat, sina este in proportie de 25% uzati cu patiniri si exfolieri pe
suprafata de rulare a ginei — cod de defect 14.2¢c; traversele de beton T13 cu dibluri de lemn
necorespunzitoare in proporfie de 55%, materialul metalic mirunt de prindere in proportie de 48%
necorespunzator.

Numdrul de gini defecte in cale : 2 buciti de categoria I si 3 buciti de categoria IT-a;

Numirul de cazuri de sini rupte n ultimii 5 ani: 6 cazuri;

Numarul de traverse necorespunzitoare existente Inn cale: 1035 buciti traverse de beton;

Prisma cdii este colmatatd in proportie de 50 % iar santurile existente necesitd lucriri de curitire pe
intreaga lungime;

Din lungimea tronsonului de L=8,578 km, curbi este in lungime de 2,065 km, cu o declivitate maximi
3,66 %o .

Treceri la nivel cu dale de beton/elastice degradate, colmatate ce reduc viteza traficului rutier si cu
semnalizare rutierd deteriorati.

o) Statia Iernut intre km 310+607- 311+370; L=0,763 kin

Statia CF lernut este situatd intre Punctele de oprire Cipdu si Cuci, cu axa clidirii de cilatori la km
311+083,

Structura traficului actual: trenuri de calatori i trenuri de marfi, cu preponderenti trafic de cilatori pe
doua directii: spre Razboieni si spre Deda.

Aparate de cale au uzuri la limitele toleranielor ale pieselor metalice, traverse de lemn
necorespunzitoare, prismul de piatrd spartd colmatat 55%, sistemul de asigurare a scurgerii apelor colmatat
si nefunctional, denivelari multiple din cauza substratului ciii neuniform, cu pungi de balast, care nu asigura
planeitate corespunzitoare pentru suprafata platformei.

Prefabricatele de beton care compun peronul sunt in stare avansata de degradare si fara planeitate,
inguste si cu indlfimi mici de pind la 150 mm fatd de nivelul superior al sinei.

Platorma din beton din fata statiei in stare avansata de degradare si fir3i planeitate..

Trecerile pietonale la peron dintre linii din dale de beton deteriorate si subdimensionate.

Hluminatul peroanelor cu corpuri vechi pe stilpi ce nu asigurd gradul de iliminare corespunzitor

p) Intervalul Iernut — Ludus 311+370 ~ 322+161, L=10,791 km

Din cauza stérii tehnice a ciii circulatia se efectueazii cu limitare de viteza de la 100km/h la 80km/h
pentru trenurile de cilitori si de 1a 70km/h la 60km/h pentru trenurile de marfi;

Suprastructura ciii pe acest lot este alcatuita din: sind tip 49, cale fird joante, prindere indirects tip K
pe traverse de beton T13 cu dibluri de lemn, pozi traverse 1667 buc/km, prism de piatri sparti.

Structura traficului actual: de calatori §i de marfi, cu preponderenti trafic pentru calitori;

Traficul anual este de 1,51 milioane tone brute iar cel acumulat este de 330,33 milioane tone brute;

Capacitatea portanti a ginei tip 49 reglementati prin actul 30/366/DLLAC/ 1991 este de 330 milioane
tone brute / km pe CFJ;

Linie simpla neelectrificati;

Felul tractiunii : cu locomotive LDE, LDH; Automotoare

Tipul instalatiilor SCB: mecanice;

Ultimele lucriri de reparatie capital s-au executat in anul 1974, ultimele lucriri de RPMG cu Ci s-au
execntat in anul 2017,

Conform ultimului recensimaént efectuat, gina este in proportie de 25% uzati cu patiniri si exfolieri pe
suprafaja de rulare a sinel — cod de defect 14.2¢; traversele de beton T13 cu dibluri de lemn
necorespunzatoare in proportie de 55%, materialul metalic marunt de prindere in proportie de 48%
necorespunzator.

Numdrul de sini defecte fn cale : 1 buc#ti de categoria I si 7 bucéti de categoria 1I-a;

Numdrui de cazuri de sini rupte in ultimii 5 ani: 2 cazuri;

Numdrul de traverse necorespunzitoare existente in cale: 1081 buciti traverse de beton;




Prisma ciii este colmatatd In proportie de 50 % iar sanfurile existente necesita lucrdri de curdtire pe
intreaga lungime;

Din lungimea tronsonului de L=10,791 kin, curbi este in lungime de 4,220 km, cu o declivitate maximi
8,00 %e .

Treceri la nivel cu dale de beton/elastice degradate, colmatate ce reduc viteza traficului rutier §i cu
semnalizare rutierd deteriorati.

q) Statia Ludus intre km 322+161 — 323+204; L=1,043 kmn

Statia este situatd pe linia 316, cu axa cladirii de calitori la km 322+599, lucrarile sunt previzute pentru
zona aparatelor de cale de Ia capéatul X la capatul Y de la km 322+161 — 3234204,

Statia CF Ludus este situat# intre Punctul de oprire Bogata Mures si statia CF Gligoresti, cu axa cladirii
de caldtori la km 322+599.

Structura traficului actual: trenuri de calatori si trenuri de marfa, cu preponderenti trafic de cilétori pe
doua directii: spre Razboieni si spre Deda.

Aparate de cale au uzuri la limitele toleranfelor ale pieselor metalice, traverse de lemn
necorespunzitoare, prismul de piatrd sparta colmatat 55%, sistemul de asigurare a scurgerii apelor colmatat
si nefunctional, deniveldri multiple din cauza substratului cii neuniform, cu pungi de balast, care nu asigura
planeitate corespunzitoare pentru suprafata platformei.

Prefabricatele de beton care compun peronul sunt in stare avansata de degradare si fird planeitate,
inguste si cu indltimi mici de pind la 150 mm fatd de nivelul superior al sinei.

Platorma din beton din fata statiei in stare avansata de degradare si firi planeitate..

Trecerile pietonale la peron dintre linii din dale de beton deteriorate si subdimensionate.

Iluminatul peroanelor cu corpuri vechi pe stilpi ce nu asigurd gradul de iliminare corespunzitor

2) Descriere investitie:

Starea actuald a caii ferate pe tronsoanele vizate prezinta uzuri si deficiente acumulate in timp care
pot compromite siguranta si fiabilitatea circulatiei. In unele sectiuni existd restrictii de vitezi impuse de
starea sinelor si a prinderilor sau nivelul de planitate a c#ii. Prin Inlocuirea la rdnd a elementelor de
suprastructurd uzate, se elimind aceste restrictii si se previn evenfuale incidente (deraiere, defectarea
materialului rulant din cauza stérii ciii etc.). Se asigurd astfel circulatia trenurilor metropolitane in conditii
optime, la viteze competitive, sporind gradul de siguranti pentru cilitori si fiabilitatea serviciului oferit.

Lucrérile de suprastructurd propuse urmeazi si fie finantate din fonduri externe sau alte surse
distincte de cele alocate proiectului trenului metropolitan, fird a afecta bugetul acestuia din urma. Integrarea
acestor investitii complementare in acelasi interval de timp cu executia proiectului principal asiguri
folosirea coerentd a resurselor si valorificarea oportunitétilor de finantare disponibile. Lucrari sunt absolut
necesare In vederea evitdrii introducerii de restrictii de viteza si asigurarea conditiilor necesare circulatiei
atdt al traficului de caldtori $i marfd existent, dar si al traficului rezultat ca urmare a implementirii
proiectului ,, Tren metropolitan Targu Mures™.

Principalele lucrdri necesar a fi efectuate sunt:

1. Eliminare a restrictiilor de viteza pentru restabilirea parametrilor tehnici ai suprastructurii cii includ

lucréri de:

a. inlocuire la rind a elementelor componente ale suprastructurii caii pe linii curente, directe si pe
linia de primiri-expedieri ce incadreazi peronul;
inlocuirea aparatelor de cale de pe liniile directe;

¢. Imbundtitirea pe inireaga distanti a platformei de padmint la nivelul superior al terasamentului pe o
adincime de 30cm;

d. refacerea substratului céii pe Intreaga distants pe o grosime de 30 cm;

e. refacerea carosabilului trecerilor la nivel cu elemente de beton polimeric ce reazema pe minim 2
traverse si se blocheaza intre ele astfel incat sa nu alunece in lungul caii, racordirile pe L=20m in
lungul drumului si semnalizarea rutierd de apropiere de trecerea la nivel;

f. inlocuire traversele de lemn speciale pe podurile metalice cu traverse din material sintetic reciclat,
a traverselor de lemn normale pe terasamente cu traverse speciale de beton tip P;

g. sudarea sinelor pentru realizarea ciii fira joante cu inglobarea aparatelor de cale in calea fird
joante si adaptarea suprastructurii caii la conditiile necesare realizarii caii fara joante in curbele cu
raza sub 350 m prin montarea sapelor cotra deriparii si sudarea caii;

h. refacerea peroanelor cu h=+55cm in statiile Reghin si Ludus cu L=200m, I= minim 6,00m definita
de definita de limita gabaritul de liberd trecere,Tg. Mures Sud cu L=100m , I= minim 6,00m definita
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de definitd de limita gabaritul de liber# trecere; in Dumbravioara, Tg. Mures Nord, GN Discalescu,
Sinpaul, lernut cu L=200m, I=minim 6m si puncte de oprire L=200m, 1=3m;

i. refacerea platformei din fata cladirii de cilitori a statiei CF pe lungimea si pe latimea stabilitd in
antemasuritoare;

j. refacerea frotuarelor de acces de la platforma statiei la peron si a pasajelor pietonale peste linii cu
latimea de 2,5m (cu elemente de pasaj din cauciuc sau beton polimeric) pentru acces public célitor
la peron;

k. spatii de asteptare cu banci dotate cu copertine pe peron pentru minim 25 de persoane;
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de vedere pe tot traseul de la intrarea in statie pana la peroane pe toata lungimea acestora,

m. refacerea iluminatului peronului pe stilpi montati din 20 in 20m cu surse fotovoltaice §i stocare
energie (5kW in punctele de oprire; 7,5 kW in haltele de miscare; 10 kW in stajii) cu panouri
amplasate pe copertinele bancilor de pe peroane/acoperisul cladirii statiei si baterii amplasate in
spatii securizate pe peron/incinta statiei;

n. sistem de supraveghere video cu patru camere amplasate pe peron si accesul de la cladirea statiei
la peron;

0. inlocuirea indicatorilor de cale (indicatori de halta, stalpi de fluier, presemnalizare puncte de oprire,
borne km si hm din beton, indicatori la trecerile la nivel)

p. decolmatarea santurilor de scurgere

q. tdierea si indepartarea vegetatiei din lungul céii;

r. igenizarea spatiilor de utilitate publica,

Lueriri in cadrul edrora se utilizeazd doar materiale noi, ce previd:
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3.

10.
11.
12,

13.
14.
15.
16.
17.

18.

achizitionarea materialelor/produselor necesare si asigurarea utilajelor, mijloacelor si echipamentelor
necesare pentru executia lucrérilor;
transportul la locul de executie al lucrdrii a materialelor achizifionate, a utilajelor folosite,
coraponentelor si echipamentelor de lucry;
demontarea ciii existente:

a) scoaterea ginelor din cale, tdierea la lungimi Intre 120 si 180m si transportul acestora in

depozitele indicate de beneficiar;

b) scoaterea din cale a traverselor;

c) demontarea pieselor metalice de pe aparatele de cale si scoaterea traverselor din cale;

d) demontarea elementelor componente ale trecerilor la nivel cu calea ferata;

e) demontarea elementelor componente ale peroanelor, trotuarelor si platformelor existente

aflate In amplasament;

f) transportul materialelor scoase din cale in depozitul indicat de beneficiar.
siapdturd in platforma ciii pentru debarasare piatrd spartd si substrat existent, inclusiv transport si
sprijiniri;
Noti: daci prin sipétura realizatd in platforma cii se constatd pungi de balast, umpluturi ale corpului
tersamentului necorespunzatoare, se vor executa lucriri de refacere a tersamentului pe aceasté por{iune;
ciurnirea pietrei sparte excavate din cale;
concasarea pietrei sparte recuperatd prin ciuruire cu realizarea amestecului optimal pentru substratul
cdii (PSS);
Imbunititirea platformei de pmint la nivelul superior al terasamentului pe intreaga lungime;
ramforsarea substratului cu geotextile si gerogrila;
agternerea §i compactarea amestecului optimal pentru substratul caii (PSS);
agternerea §i compactarea pietrei sparte noi ce va fi sub talpa traverselor;
realizarea [ucririlor de drenaj si scurgerea apelor de pe platforma aparatelor de cale si de pe platforma
statiilor dintre liniile ce incadreazd peronul;
realizare peron in statii intre linia directd si o linie de primiri expedieri cu indlfime de +55¢m;
realizare rampe de acces pentru personalul cu dizabilitdti motorii;
realizare pasaje la nivel pietonale intre plaftforma statiei la peron;
refacerea platformei din fata statiei;
inlocuirea elementelor componente ale suprastructurii caii cu materialele noi: traverse din beton tip 60
echipate cu prindere elasticd, aparate de cale tip 60 montate pe traverse din beton, piatrd sparta, jil-uri
si cupoane de tranzitie, dale din beton sau elastice pentru treceri la nivel (unde este cazul);
completarea prismului de piatré spartd la dimensiunile instructionale pentru cale sudat#;



19. profilarea mecanizati, burajele tehnologice si ripajele mecanizate cu aducerea liniei la profilul in lung
si directie;

20. stabilizarea mecanizati a cii pentru reducerea duratei restrictiilor de viteza si scurtarea portiunilor de
linie pe care se circuld cu restrictii de vitez;

21. slefuirea mecanizata a sinelor noi introduse in cale inainte de redeschiderea circulatiei;

22. realizarea profilului transversal tip;

23. axarea liniei in aliniament i in curbe;

Noté: Retrasarea curbelor se va face astfel ca s se obtin curbe cu raza cat mai mare firi completiri
de terasamente. Se va urmiri sporirea razelor in curbe; curbele de racordare se vor proiecta pentru viteza
de 120 km/h, iar suprainiltarea in curbe va corespunde vitezelor de circulatie de 100km/h pentru
trenurile de cilitori si 70 km/h pentru trenurile de marf#);

24. sudarea sinelor pentru realizarea ciii fara joante cu Inglobarea aparatelor de cale in calea fir# joante si
adaptarea suprastructurii caii la conditiile necesare realizarii caii fara joante in curbele cu raza sub 350
m prin montarea sapelor cotra deriparii si sudarea caii;

25. refacerea carosabilului trecerilor la nivel cu elemente de beton polimeric ce reazema pe minim 2 traverse
si se blocheaza intre ele astfel incat sa nu alunece in lungul caii, racordirile pe L=20m in lungul
drumului §i semnalizarea rutierd de apropiere de trecerea la nivel;

26. inlocuire traversele de lemn speciale pe podurile metalice cu traverse din material sintetic reciclat, a
traverselor de lemn normale pe terasamente cu traverse speciale de beton tip P;

27. spatii de agteptare cu banci dotate cu copertine pe peron pentru minim 25 de persoane in haltele de
miscare §i punctele de oprire si de 100 de persoane in statii; ;

28. realizarea/construirea rampelor de acces la peron pentru persoanele cu dizabilititi si marcaje pentru
persoanele cu deficiente de vedere pe tot traseul de la intrarea in statie pana la peroane pe toata lungimea
acestora;

29. refacerea iluminatului peronului pe stilpi montati din 20 in 20m cu surse fotovoltaice si stocare energie
(5kW in punctele de oprire; 7,5 kW in haliele de migcare; 10 kW in statii) cu panouri amplasate pe
copertinele bancilor de pe peroane/acoperisul cladirii statiei si baterii amplasate in spatii securizate pe
peron/incinta statiei,

30. realizarea sistemului de supraveghere video cu camere amplasate pe peroane, platforma statiei si treceri
la nivel, céte: 2 camere in punctele de oprire, 4 camere in haltele de miscare, 6 in statii si 2 la trecerile
la nivel;

31. plantarea reperelor de ax si nivel in curbe si aliniamente;

32. inlocuirea bornelor hectometrice i kilometrice si a indicatorilor (indicatori de halta, stalpi de fluier,
presemnalizare puncte de oprire, borne km si hm din beton, indicatori la trecerile la nivel);

33. prinderea corectd §i completa a contraginelor pe podurile metalice si pe terasamentele acestora;

34. asigurarea gabaritelor la semnalele existente, poduri, peroane, etc;

35. finisarea banchetelor ciii (aplanare, completare, nivelare) cu aducerea acesteia la dimensiunile
instructionale, santurile existente se vor repara si curita (dupi caz) iar deseurile rezultate de la lucrdrile
de ciuruire a prismei caii §i de la curiifarea santurilor vor fi indepirtate, cu transport si depozitare
controlatd in zonele indicate de sectia de linii;

36. curatarea albiilor podurilor §i podetelor (decolmatare) pe doud lungimi Tn amonte si o lungime in aval;
se vor curda treptele de acces, parapetii §i mainile curente si vor fi reparate, completate, vopsite;

37. lucriri de protejare/relocare a intalatiilor SCB, de telecomunicatii si ELF si de adaptare a acestora la
suprastructura nou realizatd,

38. igenizarea exterioard a cladirilor de calatori din statiile CF si a sililor de asteptare.

Noti: materialele rezultate din demontarea suprastructurii existente vor fi sortate, transportate $i

depozitate/stivuite in depozitele indicate de beneficiar.

3) Justificare

Executarea lucririlor propuse are temei si in prevederile contractuale si legale care guverneazi
administrarea infrastructurii feroviare.

Cadrul legal national (OUG nr. 12/1998 privind transportul pe ciile ferate si hotérdrile de guvern
subsecvente) stabileste ci administratorul infrastructurii feroviare are responsabilitatea mentinerii acesteia
la parametrii de siguran{d corespunzitori. Normele tehnice ale Autoritatii Feroviare Roméne (AFER)
prevad efectuarea la intervale regulate a lucrérilor de reinnoire a suprastructurii (sinele si traversele au o
duratd de serviciu limitatd si trebuie Inlocuite la atingerea gradului de uzurd maxim admis). Astfel,
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interventiile propuse sunt in deplind conformitate cu reglementirile in vigoare, fiind fundamentate juridic
si tehnic.

Lucririle de suprastructurd vor fi planificate in strinsi corelare cu investitiile aferente modernizirii
statiilor/haltelor de célatori si a trecerilor la nivel, prevazute in proiectul trenului metropolitan. Lucririle de
reinnoire a cdii ferate vor fi sincronizate cu aceste amenajiri, asigurindu-se ci nivelul sinei, structura
prismei de balast $i elementele de prindere sunt adaptate corespunzitor la noile peroane si la facilitifile de
acces din stafii. Aceastd corelare garanteazd alinierea geometricd si structurald a c@ii cu peroanele
modernizate, elimindnd necesitatea unor ajustiri ulterioare costisitoare.

Prin corelarea strAnsd a tuturor acestor lucréri (statii, treceri la nivel si suprastructurd), se obtine un
flux optim al executiei: fiecare segment de infrastructurd este adus la standardele dorite intr-o singuri etapi
integraté. Astfel se minimizeaza disconfortul pentru populatie §i utilizatorii infrastructurii, se reduce durata
totald a proiectului si se livreaz3 un sistem feroviar modemizat unitar, fird elemente rimase nemodernizate.
Aceastd abordare integrata este esentiald pentru succesul proiectului, asigurind ¢ beneficiile modernizarii
sunt resimtite simultan in toate componentele (linie, statii, siguranta la traversiri).

Abordarea proactiva a relnnoirii infrastructurii in faza de implementare initiald a proiectului previne
costuri mult mai ridicate in viitor. Dac lucririle de suprastructura ar fi améanate, ar putea apirea necesitatea
de interventii de urgent# (reparatii punctuale costisitoare) sau chiar opriri neplanificate ale circulatiei, ceea
ce ar genera costuri suplimentare §i ar afecta grav continuitatea serviciului metropolitan. Investind acum
intr-o refnnoire completd, se prelungeste considerabil durata de viati a infrastructurii firé necesitatea unor
reparatii majore timp de muli ani.

Trenul Metropolitan Tdrgu-Mures este gandit si ofere servicii de transport feroviar de cilitori pe
intre statiile Reghin —~ Téargu Mures - Ludus, ce va fi deservit de material rulant modern. Pentru ca acest
serviciu si céigtige Increderea publicului i si functioneze conform asteptirilor, infrastructura trebuie si fie
la standarde inalte inc de la debut. Orice infrerupere majora sau reducere a vitezei la scurt timp dupa
inaugurare, din cauza lucririlor aménate, ar submina atractivitatea proiectului si ar diminua beneficiile
socio-economice preconizate. Prin efectuarea acum a lucrdrilor de suprastructuri, se garanteazi eficienta
investitiel in trenul metropolitan — acesta va opera la capacitate si vitez maximi din prima zi, asigurdnd
atingerea tintelor de trafic si satisfactie a calatorilor.

Lucrarile propuse se integreazd armonios In strategia generald de modernizare a infrastructurii
feroviare urbane §i metropolitane, fiind corelate cu modernizarea statiilor de cilitori si a trecerilor la nivel,
astfel incat la finalul implementérii s& rezulte un sistem feroviar modern, sigur si eficient, pregitit sa
deserveascd nevoile de mobilitate ale zonei metropolitane Targu Mures. Interventiile sunt fundamentate pe
evaluliri tehnice riguroase si respectd toate reglementirile in vigoare, conferind garantia calititii si
durabilitafii investitiei.

In concluzie, din perspectiva sigurantei feroviare si a eficientei utilizarii fondurilor, oportunitatea
intervenfiei simultane este clar justificati. Se evitd situatiile de risc, se maximizeazi randamentul
investitiilor realizate $i se asigurd sustenabilitatea pe termen lung a infrastructurii modemnizate. Astfel,
executarea lucririlor de suprastructuré feroviard simultan cu lucririle proiectului ,, Tren Metropolitan Targu
Mures” este nu doar justificatd, ci §i esentiald pentru succesul si sustenabilitatea pe termen lung a investitiei.
Abordarea propusd asigurd coerenfa tehnici §i economici a proiectului, Imbunitifeste semnificativ
siguranta circulatiei feroviare §i eficienta utilizarii fondurilor publice, si este pe deplin aliniatd cu obligatiile
legale ale administratorului de infrastructuri (CFR SA) si cu planurile de dezvoltare ale autorititilor locale.

4) Indicatori
Ca urmare a lucrérilor de reinnoire a unor portiuni de calea ferata, precum si a amenajarilor de
peroane inalte aferente Proiectului ,,Tren Metropolitan Targu Mures” prin Inlocuirea la rénd a elementelor
suprastructurii CF, se vor moderniza 78,41 km desfisurati de cale ferata.

5) Plan de achizitii si implementare proiect
Calendarul estimativ al procedurii de achizitie publici si a implementarii lucririlor care se vor
desfisura la nivelul Sucursalei Regionale de Cii Ferate Brasov este urmitorul:

| ~ Etapa o _JL Perioadi estimativa “ _ _ - Observatii !
1. Proceduri de achizitie August — Noiembrie  |[Licitatie lucriiri conform Legii nr, 99/2016
[publica 2026 si HG nr. 394/2016 |
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Efape{ Perwada estlmatw ?-; Obselvatn

2. Semnare contract e c\ecutlc Dcccmbrxe ”O”6 ~ -Semnare comlact i
‘Aprovumnare Mater IclIL e\ecutle luc1a11
3. Executie lucrari [an 2027 — Oct 2029 corelare cu lucrarile la statii si treceri la i

nivel

6) Bugetul proiectului
Proiectul de Tren metropolitan si lucrérile de suprastructurd sunt propuse a [i finantate din fonduri
nerambursabile alocate unititilor administrativ teritoriale n cadrul Programului Transport 2021 — 2027,
Prioritatea (P6) - Trenuri metropolitune in nodurile urbane, de la Bugetul de stat si din bugetul UAT
Municipiul Tdrgu Mures,
Valorile estimate pentru lucrarile de suprastructuri prezentate in anexe sunt urmétoarele:
Linia de cale ferati Reghin — Targu Mures - Ludus in lungime de 78.41 km desfasurati, include
urmadtoarele lucriiri in valoare totald de 542.607.487,43 lei (fard TVA):
a) Constructii §i instalatii in valoare de 537.223.700,59 lei (fard TVA);
b) Organizare de santier — 5.372.351,36 lei (firda TVA);
¢) Probe tehnologice si teste — 11.435,47 lei (fira TVA);
Total valoare a)+b)+c)= 542,607.487,43 Iei fara TVA.
La acestea se adaugd suma de 105.910.218,78 lei (farda TVA) reprezentand :
a) Cheltuieli diverse si neprevizute (5%) in valoare de 27.130.374,37 lei (fara TVA);
b) Cheltuiel: aferente marjei de buget (5%) in valoare de 27.102.940,84 lei (fard TVA):
¢) Cheltuieli pentru constituirea rezervei de implementare pentru ajustarea de pref (10%) in valoare de
51.676.903,56 lei (fara TVA).
Bugetul pe ani aferent etapei de implementare este prezentat in tabelul de mai jos:

Lucréri CF . 2027 | 2028 . - 2029
Lucrari CF Linia 316 ' 259,407,082.48 259,407,082.48 £29,703.541.24
lei fara TVA | lei farda TVA lei farid TVA
DIRECTOR

Sef Divizie Linii

Gheorihe BOACA

Sef Serviciu Linii
Constantin CIOINEGEL
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COAPANIA \\IIO.\-&L-I DE C-\IFI ATE CFR" 54,

Secil recral BS Dioky Gibiio s 15 s s, O8I CFR Bk,

SUCTRSALA REGIQ\ ALA DE C H.F.ERATE BRAQO\
Rezistryl Comenpulut 2200300113786, ¢

Sadind oo dak L Folicehnicii or.] 1, Bragov, Reminiz, cod pog 22

B Cenraty CFR: £268 210235 im CFR 35-233000 fc 0260

|u

il L HBos B cfae
2r Talecom: £258 "lv- Fi

Divizia Linii — Serviciul Linii
Nr. 210/1/367/25.05.2026

CENTRALIZATOR
privind cheltuielile necesare realizdrii obiectivilui
Lucréri de inlocuire la rand a elementelor suprastructurii caii pentru eliminarea restrictiilor de viteza pe linia 316
intre statiile Reghin — Tg. Mures — Ludus, km 249+100 - 323+400, aferente proiectului
-»Introducerea si, ulterior, dezvoltarea serviciilor de tren Metropolitan Mures™

Nr. . . . . o Valoare (fara TVA (21%) Valoare cu TVA
ort. Denumirea capitolelor si a subcapitolelor de cheltuieli TVA)
lei lei lei
1 2 3 4 5
"CAPITOLUL 4

Cheltuieli pentru investitia de bazi

4.1. |Constructii si instalatii ‘

4.1.1|Suprastructura CF
4.1.2|Imbundtatire capacitate portanti

414.136.176,11
15.326.759,69

86.968.596,98
3.218.619,53

501.104.773,09
18.545.379,22

4.1.3|Protectii instalatii semnalizare 6.632.532,54 1.392.831,83 8.025.364,37
4.1.4|Lucriri de arta 719.464,66 151.087,58 870.552,24
4.1.5|Treceri la nivel, peroane si cladiri 100.408.767,59 21.085.841,19 121.494.608,78

!TOTAL CAPITOL 4 537.223.700,59 112.816.977,12| 650.040.677,71

CAPITOLUL 5
Alte cheltuieli

5.1, |Organizare de santier o . I |
511 Lucx;z’iri de constructii §i instalatii aferente organizarii de 483511622 1.015.374,41 5.850.490,63
santier 1 i
5.1.2.|Cheltuieli conexe organizirii santierului 537.235,14 112.819,38 650.054,51
5.2, |Cheltuieli Diverse si neprevazute 5% 27.130.374,37 5.697.378,62 32.827.752,99]
TOTAL CAPITOL $ 32.502.725,73 6.825.572,40/ 39.328.298,14
CAPITOLUL 6
Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste
6.1. |Pregatirea personalului de exploatare [ 0,00 0,00 0,00
6.2. |Probe tehnologice si teste 11.435.47 2.401,45 13.836,92
TOTAL CAPITOL 6 11.435,47 2.401,45 13.836,92
CAPITOLUL 7
| Cheltieli aferente marjei de buget si pentru constituirea rezervei de implementare pentru ajustarea de pret
Cheltuieli aferente marjei de buget 5% din (1.2 + 1.3 + 1. 4] - N
1] $243.0+32+3343.5+3.7438 144501 27.102.940.84 5.691.617,58 32.794.558,42
72 Cheltuxe.h pentru constituirea rezervei de implementare 51.676.903.56 10.852.149,75 62.529.053,3]
pentru ajustarea de pre|
|TOTAL CAPITOL 7 78.779.844 41 16.543.767.33 95.323.611,73
TOTAL GENERAL | 648.517.706,21 136.188.718,30 784.706.424,51
dincare C+M(1.2+1.3+14+2+4.1+42+5.1.1) 542.058.816,81 113.832.351,53 655.891,168,35
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Fuec . 5o H.C. Gl m- 28/09.06. 2028

upa caz. in Park&Ride, Kiss&Ride. lacuri PMR. statie transport
roiectului “Introducerea

OBIECTIV: e statlel GF. Gonstén
public local. spatii pentru bicicletestrotinete, toaleté publica, amenajéri exterivare, circulalii pietonale si auto. spatii verzi si echipari edilitare aferente, parte a

si, uiterior, dezvoltarea semviciilor de Tren Metropolitan Mures” {obiectivul de investitii “Tren Metropolitan Mures")

SOMUNITARA TRANSPORT PUBLIC FEROVIAR “TREN METROPOLITAN MURES™

A T §8gjege T T
Curs EURG-BNR:__ TEUR = 4663 KON
2

DG - DEVIZ GENERAL
al obiectivului de investitii

- T - = Anexa Nr.7
.. Valoare’
D si sub lelor de ch A
1 ‘"_‘ "2 .
CAPITOL 1
Cheltuieli pentru abtil si jarea
14 Oblinerea terenulsi o e e 000 . 000 0.00
12 . Amenajarea terenulun ,‘ . OAD_OV . : 000 .
13 Amenajarl penlru proteclla mediului si aducerea terenului |a starea initiala 0.00 0.00
1477 Cheluielf pentru relocareaprotectia utilitatitor oo 000 © 7 TTeoe T 0.00
TOTALCAPITOLY N 0.00 C 000 0.00
CAPITOL 2
Cheltuieli utilitatilor biecti i dei i
0.00 0.00
—_ . S S—— e . T
Cl ieli pentru proi: si asi: tehnica H
) . ‘ S T . . S T 14000606 " - 28,40000 166,406.00 i
Studii de teren L R . o 40.00000 840000 4840000
Raport pnvlnd pactul asupra mediului’ T e o B g DL R . 000 L 0,00
Alte studii specxfce ) . 100,09?.00 121,000.00
D i it hy i t if i duri si autorizatri H
uport si pentru de avize, acorduri si autorizatri e ‘ 0.00 0.00
33 _ Expertizare tehnica - : o 000 " 0.00 Toepo T
‘3.4 "Certificarea performantei energelme 'si auditul energetic al cladirilor. auditul penlru siguranta rutiera 0.00 0.00 0.00
35 _ Proiectare’ i . L i L 1,197,000.00 ~ 251,370.00 1,448,370.00 !
13.5.1 . Tema de proiecta L — » o 0.00 P 0.00 0.00
352 Studiu de_prefezabllltate B - : " 000 1 _ . Goo . om0
‘353 diu d ilitate/d tatie di f; i i i si i
Studiu de fezabilitate/documentatie de avizare a Jucrarilor de interventii si deviz general 2700000 | 4557000 262,570.00
354 Documentatiile tehinice necesare in vederea obtineri avizelaracorduriiorautorizatilor o -
i 423,000.00 88,830.00 ) 511.830.00
s o } e S N P ———
a de calitate a proiectului tehnic si a detaliilor de executie 60.000.00 12.600.00 72.600.00
356 ' Prolecttefinic si detaliide exscute T C T T 497.000.00 " 104.370.00 601.370.00
.38 Organlzarea procedunlor de achiztie ) R i . 0.00 0.00
R _Consultanta . 128.815.36  :  27,051.23 155, 866. 59 .
37 . Managemenml ds proiect pentry obiectivul de Invesmu . 12881536 - 27| 051 23 155,866. 59 =h
372 "Auditul fmanclar N g ) 0.00 0.00
38 AS|stenta 1ehmca = ~ =S 358,000.00 75,1 80.00 433,180.00 !
3.8.1 ehnu:a din partea proiectantului L o I ... 120,000.00 .25,200.00 . 14520000
382 & santier _ o B . .} 140.000.00 29,400.00 169:4:{)0.00
13.8.3 Coordenatorin materie de secuiritate si sanalate - conform Hotararii Guvernului nr. 300/2008, cu ificarile si completarile ulteri H
98.000.00 20,580.00 118,580.00
) TOTALCAPITOL3 - o ) —_— 182381536  383,001.23 2,206,816.59
CAPITOL 4
Cheltuieli pentru investitia de baza
Exn " Constructii siinstalati " 7 77 757345001 - 151143630 ' 928488540
42 Montaj uulaje echlpamente tehncloglce si functionale | L . 2,992,185.14 628,55_&85 3,621,754 .02
431 Utilaje, echipamente tehnologlce si functionale care necesita muntaj 2112,076.68 443,536.10 2,556,612.78
i4.3.2 Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care montaj- + sist digitale 13.837,875.00 2.905,952.75 18,743 828.75
T = e e ” : P N . e - S
: iiaje, echipamente tehnologice si care n montaj si ect de transpo 0.00 0.00
45 Dotari” o T 41232380 ¢ 86,588.00 498,811.80
46 Active necorporale_ . I 0.00 _ 000 . 0oo
| TOTAL CAPITOL4 T o ) . 27,028,919.63 ; 5676,073.12 32,704,992.75
CAPITOL §
: Alte cheltuieli
5 - Organlzare i sanner N SR = gt e W e » §7{95§.zb TR h2,242.73 |
ERR] Lucrari de conslrucm si |nsla|an| a[erenle organizarii de santier 67,969.20 14.273.53 g 82,242.73 i
’51 2 Cheftuieli conexe urgamzam santieruiui . R e e i boo o+ 000 . . 0.00 N !
452 Comlsloane cote taxe, costul creditului e 238,161.49 0.00 . 236,161.49
Comisioanele si dobanzile aferente credltulul bancn ﬂnanlatoare 000 0.00 : . 0.0

Cota aferenta ISC pentru controlu! calitati lucrarilor de constructi 53.673.07 0.00 53.673.07

|
152.3 Cota aferenta ISC pentru controlul statului in amenajarea teritoriului, urbanism si pentru autorizarea fucrarilor de construchi 10 73; P OBD e 10.734.61
Cota aferenta Casei Sociale a Constructorilor - GSC 53,673.07 ) 0.00 53.673.07
e pantis acoidur. S0138 Conforms of Suforiads d ot e T e e 2 . SIEEEL L
Taxe pentru acorduri, avize conforme si de construiref 118.080.75 0.00 118.080.75
153 " Cheltuieli diverse si neprevazute oy T T 270289196 . 667,607.31 - 3270,499.26
5.4 " Cheltuieli pentru informare si publlcltate 30, 000.00 L8 300.00 B 36,300.00
TOTALCAPITOLS o . 3,037,022.66 180.84 3,626,203.50
CAPITOL 6
Cl ieli pentru probe tehnol siteste
‘6.1 Pregatirea personalului de exploatare oo’ 0.00 000
‘6.2 Probe tehnologice si teste 0.00 0.00 0.00
TOTAL CAPITOL6 ) y _ - . 040 0.00 0.00
: CAPITOL 7

Cheltuieli aferente marjei de buget si pentru constituirea rezervei de implementare pentru ajustarea de pret

i7’.1 - Cheltuieli aferente marjei de buget 5% din (1.2 + 13 +14+2431+232+33+35537438+ 44511} 1446 035.21

3032.667.39 1.749,702.60

851,410.97 4.905,748.91
1,155,078.36 6, 555 451 52

i7.2 "L Chelluieli pentru constituirea rezervel de implemantaré pentry ajustarea de pret” ) 4,05V4:3”;47..94v
7 JOTAL cAPITOL 7 5,500,373.15
TOTAL GENERAL

dln care: C+M (1 2+1 3+1. 4+2+4 1+4 2+5.1, 1)
Prmeclam

)SC ECHO BUILDING WORKSHO!




Deviz CAPITOL 1

Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenului

gBBIECTIV: ‘Tren metropolitan Mures. Realizarea facilitatilor de intermodalitate si spatiu public aferente statres CF,
;constand dupa caz, in Park&Ride, Kiss&Ride, locuri PMR, statie transport public local, spatii pentru
{bicicleteftrotinete, toaletd publica, amenajari exterioare, circulatii pietonale si auto, spatii verzi si
‘echlparl edilitare aferente, parte a proiectului “Introducerea si, ulterior, dezvoltarea serviciilor de Tren
etropolitan Mures” (obiectivul de investitii “Tren Metropolltan Mures”)
Beneficiar: ASOCIATIA DE DEZVOLTARE INTERCOMUNITARA TRANSPORT PUBLIC FEROVIAR ”TREN
Proiectant: "SC ECHO BUILDING WORKSHOP SRL T e
Proiect: 090/2026 B o T
Curs EURO-BNR: 1EUR = 4.963 RON - T
Cota TVA: 21%
:Ir: Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli ! 1 ' |
R 51 Hﬂfﬂ .4.:--."- !
1.1 Obtinerea terenului 0.00 0.00 0.00
1.2 Amenajarea terenului 0.00 0.00 0.00
1.3 Amenajari pentru protectia mediului si aducerea terenului 0.00 0.00 0.00
1.4 Cheltuieli pentru relocarea/protectia utilitatilor 0.00 0.00 0.00
TOTAL CAPITOL 1 R D Y ) B A 4



Deviz CAPITOL 2

Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor necesare obiectivului de investitii

gOBIECTIV: iTren metropc‘lfI‘itan Mures. Realizarea facilitétilor de intermodalitate si spatiu public aferente statiei CF,
constand dupa caz, in Park&Ride, Kiss&Ride, locuri PMR, statie transport public local, spatii pentru
«b|C|cIete/trot|nete toaletd publica, amenajari exterioare, urculatn pietonale si auto, spatii verzi si
; ;echlparl edilitare aferente, parte a proiectului “Introducerea si, ulterior, dezvoltarea serviciilor de Tren
fMetropolltan Mures” (obiectivul de investitii “Tren Metropohtan Mures”)
Beneficiar: ASOCIATIA DE DEZVOLTARE lNTERCOMUNlTARA TRANSPORT PUBLIC FEROVIAR "TREN
‘Proiectant: _ SC ECHO BUILDING WORKSHOP - SRL _
PerIect 090/2026 » '
Curs EURO-BNR:  1EUR =4.963 RON
Cota TVA 21%
yr: Denumirea capitolelor si subcapitoielor de cheltuieli
TOTAL CAPITOL 2

e
@
\\
\



Deviz CAPITOL 3

Cheltuieli pentru proiectare si asistenta tehnica

‘Tren metropolltan Mures. Realizarea facilitatilor de intermodalitate si spatlu public aferente statiei CF, consténd, dupa caz, in Park&Ride. Kiss&Ride. locuri PMR,
!statie transport public local. spatii pentru biciclete/trotinete, toaleta publica, amenajéri exterioare. circulatii pietonale si auto, spatii verzi si echipari edilitare aferente.
parte a proiectului “Introducerea si, ulterior, dezvoitarea serviciilor de Tren Metropolitan Mures” (obiectivul de investitii “Tren Metropolitan Mures™)

Beneficiar: ASCCIATIA DE DEZVOLTARE INTERCOMUNITARA TRANSPORT PUBLIC FEROVIAR "TREN METROPOLITAN MURES

Proiectant: SC ECHO BUILDING WORKSHOP SRL T T T TTTTTTT T T T T
Project: ] 05012026 ————

1EUR = 4.963 RON o

21%

2‘; Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli
‘3.1 Studii 140,000, 00 29,400.00 168, 400.00
3117 ‘Studi de teren - " 840000 48,400.00
1312 il _Raport privind impactul asupra mediului . » 0.00 0.00 ....noc
313 " Alte studii specifice i ' Cow S "'100,000.00 21,000.00 1121,000.00
f3,1.3.“1 Studii privind proiectarea, funcuonallzarea susau avizarea lucrarior sistemului ITS sau alte studn speclfce " 100,000.00 21 ,000. 00" 121,000.00
i3'2 Documentatii- -suport si cheltuieli pentru obtinerea de avize, acorduri si autorizatii : 0.00 0.00 0.00 '
T Expemzare tehnica o o ) ‘ . ) » - " 0.00 ..6o0 . Vv ‘O.OOMK_
" Certificarea performantel energetlce 5| audltul energetlc al cladmlor audntui pentru 5|guranta utiera bl 000 ) 0.00 o ‘0.00H .
Proiectare . 1,197,00000  251,370.00 1,448,370.00
Tema de proiectare ) o ‘ ) i i : 0.00 0.00 i 0.00
Studiu de prefezabllnate o e e . 0.00 7 000 . It 00
’ Studlu de fezablhtats!documentatxe de’ avlzare a lucrarilor de lmervenm si deviz general ’ S 217,600,00 | 45,570.00 ’ '262.570.00
Documentatule tehnice necesare in ved obtinerii avizelor/acordurilor/ izatiilor 423,000.00 ‘ 85_830.b0 511,830.00
P.C.Ludus - S 80,000.00  16.800.00 96,0000 _
P.0.lemut ;7150000 15.015.00 86,515.00
P.0.Ungheni I 7600000 1596000  91,960.00
P.0.Sangeorigiu de Mures 6000000  12,600.00 7260000
P.O.Dumbrévioara — 64,500.00 13,54500  78,045.00
P.OReghin ) ) ’ . 71,000.00 1491000 8591000
Verificarea tehnica de calitate a p“rt')ie’ctului tehnic si a detaliilor de executie 66,;60.00 o 12,600.00 72,600.00
P.OLudus T o 10,000.00 210000 1210000
P.O.lemut 10,000.00 2,100.00 12,100.00
P.O.Ungheni " 10,000.00 2,100.00 12.100.00
P.0.Sangeorgiu de Mures - " 10,000.00 2,100.00 12,100.00
P.0.Dumbravioara 10,000.00 2,100.00 12,100.00
P.O.Reghin o """10,000.00 2.100.00 12,100.00
Proiect tehnic si detalii de executie . 487,000.00 104,370.00 601,370.00
P.O.Ludus 90,000.00 18.900.00 _108,800.00
POlemut ’ 83,500.00 17.53500 101,035.00
P.0.Ungheni o 87,000.00 18,270,00 105.270.00
P.0.Sangearigiu de Mures S 7500000 . 15750.00 190,750.00
P.0.Dumbravioara R e 78500.00  16,485.00
P.0.Reghin " 83,000.00 17,430 00
Organizarea procedurilor de achizitie e . : o "0 " 0.00 00
Consultanta ' ) o | 128,815.36 27,051.23  155866.59
Managementul de proiect pentru oblecuvul de investitii ) 128,81'5.36 27.051.23 155866.59
Auditul financiar ) T " 000 0.00
Asvstenta tehnica 353,000.00 75,180.00 . 433,180.00
Asustenta tehnlca dln partea prolect antului ) : iio,obb.bo i 25,200.00 1452 200 .00
P.O Ludus " 22,820.00 4792.20 2761220
P.O.lemut ) 20,300.00 4,263.00 24,56300
P.OUngheni . o ’ 72169000 455490 2624490
P.0.Sangeorigiu de Mures 16,870.00 3,542.70 2041270
P.0.Dumbravioara 18,240.00 383040 °  22,07040
P.OReghin - - 20,080.00° "4216.80 24,296.80
Dmgenﬂe de santier 140 OOD 00 29,400.00 ~169,400.00
P.O.Ludus o 26,630.00 5592.30 32,222.30
POlemut - 2368000 497280 | 28,852.80
P.0.Ungheni ' ©25,300.00 631300 3061300
_P.O.Sangeorigiu de Mures 19.680.00 413280 2381280
" P.0.Dumbravioara . 21,280.00 4,468.80 25,748.80
P.0.Reghin 23,430.00 4,920.30 28,350.30
i Coordonator in materie de securitate si sanatate - conform Hotararii Guvernului nr. 300/2006, cu modificarite : )
si completarile ulterioare 98,000.00 20,580.00 118,580.00
3.83.1 P.O.Ludus T 1780000 367500 . 21,475.00
3832 POlemut o T tesonoo 346500 19,985.00
3833 P O Ungheni o © 17,000.00 3,570.00 20,570.00
3834 P.0.Sangeorigiu de Mures 15,000.00 3,150.00 . 18,150.00
13835 P.ODUmbravioara - 1550000 328600 1875500
3836 P.0.Reghin ~ . N o 16,500.00 3,485.00

TOTAL CAPITOL 3 o i - S ey 5T S e T




Deviz CAPITOL 4

Cheltuieli pentru investitia de baza

;5‘B‘IAECTIV: {Tren metropolitan Mures. Realizarea facilitatilor de intermodalitate si spatiu public aferente statiei CF, constand, dupa caz, )
Park&Ride, Kiss&Ride, locuri PMR, statie transport public local, spatii pentru biciclete/trotinete, toalets publicd, amenajari
xterioare, circulatii pietonale si auto, spatii verzi si echipéri edilitare aferente, parte a proiectului “Introducerea si, ulterior,

ezvoltarea serviciilor de Tren Metropolitan Mures” (obiectivul de investiti “Tren Metropolitan Mures")

Beneficiar: ASOCIATIA DE DEZVOLTARE INTERCOMUNITARA TRANSPORT PUBLIC FEROVIAR "TREN METROPOLITAN

Proiectant: SC ECHO BUILDING WORKSHOP SRL
Proiect: 090/2026 -
Curs EURO-BNR: TEUR=4.363 RON =
Cota TVA: 21% ) -
‘l'.' -+ _3_'
:_: Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli i34 ;

L & -ci . WeY L | 2 *.__'!-I Sl t | 5
41 Constructii si instalatii 7,673,459.01 1,611,426.39 9,284,885.40
4.2 Montaj utilaje, echipamente tehnologice si functionate 2,993,185.14 528,568.88 3,621,754.02 |
:4.3.1 Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care necesita montaj 2,112,076.68 443,536.10 2,555.612.75
432 Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care necesita montaj- 13,837,875.00  2,905.95375  16,743,828.75
‘4.4 Utilaje, echipamente téhnologice si functionale care nu necesita montaj si 0.00 0.00 0.00
4.5 Dotari 412,323.80 86,588.00 ¢ 498911.80 |
4.6 Active necorporale 0.00 0.00 0.00

A1 5 2

TOTAL CAPITOL 4 27,078,919




Deviz CAPITOL 5

! Alte cheltuieli

OBIECTIV Tren metropolltan Mures Realizarea facnlltanlor de intermodalitate’ SI spat|u pubhc aferente statlel CF ,
:constand dupé caz, in Park&Rlde Kiss&Ride, locuri PMR, statie transport public local, spatii pentru
blcmlete/trotmete toaletd publicd, amenajari exterioare, circulatii pietonale si auto, spatii verzi si
echlpan edilitare aferente, parte a proiectului “Introducerea si, ulterior, dezvoltarea serviciilor de Tren

ﬂ ’Metropohtan Mures” (obiectivul de investitii “Tren Metropolltan Mures”)

Beneficiar: ASOCIATIA DE DEZVOLTARE NTERGOMUNITARA™ TRANSPORT PUBLIC FEROVIAR "TREN
Proiectant: SC ECHO BUILDING WORKSHOP SRL

Proiect: 090/2026

Curs EURO-BNR: 1EUR = 4.963 RON

E_gta TVA: 21%

c:lr; Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli
5.1 Organizare de santier 67,969.20 14 273.53 82,242.73 |
i5.1.1 Lucrari de constructii si instalatii aferente organizarii de 67,969.20 14,273.53 82,242.73
i5.1.2 Cheltuieli conexe organizarii santierului 0.00 0.00 0.00
i5.2 Comisioane, cote, taxe, costul creditului 236,161.49 0.00 236,161.49
i5.2.1 Comisioanele si dobanzile aferente creditului bancii 0.00 0.00 0.00
522 Cota aferenta ISC pentru controlul calitatii lucrarilor de 53,673.07 0.00 53,673.07
5.2.3 Cota aferenta ISC pentru controlul statului in 10,734.61 0.00 10,734.61
524 Cota aferenta Casei Sociale a Constructorilor - CSC 53,673.07 0.00 53,673.07
25.2.5 Taxe pentru acorduri, avize conforme si autorizatia de 118,080.75 0.00 118 080.75
§5.3 Cheltuieli diverse si neprevazute 2,702,891.96 567,607.31 3,270,499.28
54 Cheltuieli pentru informare si publicitate 30,000.00 6,300.00 36,300.00
TOTAL CAPITOL 5 2180.84 | 363520350 |




Deviz CAPITOL 6

Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste

:OBIECTIV: ,Tren metropolltan Mures Realizarea. facnlltatllor de intermodalitate $i sx spatlu publlc aferente statlel CF

constand dupé caz, in Park&Ride, Kiss&Ride, locuri PMR, statie transport public local, spatji pentru '
blClclete/trotmete toaletd publicd, amenajari exterioare, circulatii pietonale si auto, spatii verzi si
ech|par| edilitare aferente, parte a proiectului “Introducerea si, ulterior, dezvoltarea serviciilor de Tren
Metropohtan Mures” (obiectivul de investitii “Tren Metropolxtan Mures”)

Beneficiar: ASOGIATIA DE DEZVOLTARE INTERCOMUNITARA TRANSPORT PUBLIC FEROVIAR"TREN

Pr0|ecta nt:
Pronect

| i
!
:_: Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli rfia ey i
4 BB
;6.1 Pregatirea personalului de exploatare 0.00
6.2 Probe tehnologice si teste 0.00
TOTAL CAPITOL 6 0.00




Deviz CAPITOL 7

Cheltwell aferente marjei de buget si pentru constituirea rezervei de implementare pentru ajustarea de pret

ﬁb‘ErEE'TIV “:Tren metropolitan Mures Realizarea facnlltatllor de intermodalitate s si spatlu publ|c ‘aferente statlel CF,
rconstand, dupé caz, in Park&Ride, Kiss&Ride, locuri PMR, statie transport public local, spatii pentru
§bicic!ete/trotinete, toaleta publicd, amenajéri exterioare, circulatii pietonale si auto, spatii verzi si
-echipari edilitare aferente, parte a proiectului “Introducerea si, ulterior, dezvoltarea serviciilor de Tren
:Metropolitan Mures” (obiectivul de investitii “Tren Metropolitan Mures”)
Benefucuar ASOCIATIA DE DEZVOLTARE INTERCOMUNITARA TRANSPORT PUBLIC FEROVIAR "TREN
Proiectant: SC ECHO BUILDING WORKSHOP SRL R
Proiect: 090/2026
Curs EURO-BNR: 1EUR =4 963 RON_ o Cormmmmemm e
T o T T
:‘r: Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli T & - :. :
i7.1 heltuieli aferente marjei de buget 5% din (1.2+ 1.3+ 1.4
MR b iy shelit v S 5.(11.1) 1,446,035.21 30366739 1,749,702.60
§7.2 Cheltuieliﬂpentru constituirea rezervei de imblementare 4,654,337,94 851,410.97 4,905,748. 91
TOTAL CAPITOL 7 SISO Y 2 ASMLE T 1St 07 BB 6:655453
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